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TRaNsITO

CONFEDERAGAO NACIONAL DE MUNICIPIOS

A FUNCAO DO MUNICIPIO
NO SISTEMA NACIONAL

DE TRANSITO

A Constituicdo Federal determinou
gue compete privativamente a Unido legis-
lar sobre matéria de transito (art. 22, XI).
Em funcao disso, foi editada a Lei n¢ 503,
de 23 de setembro de 1997, que instituiu o
Cadigo de Transito Brasileiro (CTB). O diplo-
ma legal estabeleceu novo status e trouxe
novas competéncias aos Municipios. Eles
passam a responder por todas as questdes
envolvendo parada, circulagao e estacio-
namento de veiculos, podendo aplicar as
penalidades e as medidas administrativas
previstas no caso de infracdes.

As obrigagdes previstas devem ser
cumpridas por todos, independentemente
do porte ou das caracteristicas que guardam
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entre si. Atualmente, 80% da frota nacional
de veiculos do Pais pertence a cerca de
1.200 Municipios devidamente integrados
ao sistema. Portanto, a maioria dos Muni-
cipios ainda esta em situacéo considerada
irregular perante a legislagdo, mesmo que
detentora de apenas 20% da frota.

Diante do atual quadro, é importan-
te observar o que estatui o § 32 do art. 1°
do CTB:

Os 6rgaos e entidades componen-
tes do Sistema Nacional de Tran-
sito respondem no ambito de suas
respectivas competéncias, objetiva-
mente, por danos causados aos cida-
daos em virtude de agéo, omissao ou
erro na execucao e manutengao de




programas, projetos e servigos que
garantam o exercicio do direito do
transito seguro.

A pratica da convivéncia diaria com
os Municipios aponta dois motivos prepon-
derantes para justificar a demora na ado-
¢ao de providéncias para adequacéao as
novas regras do transito: aumento de en-
cargos sem receita compativel e o desco-
nhecimento das normas legais em toda sua
extensao.

E preciso derrubar o mito dos custos
e da complexidade para a implantag&o da
municipalizacéo do transito. As providén-
cias dos Municipios ndo significam que de-
vam ser criadas novas e onerosas estrutu-
ras. Como veremos a seguir, sera possivel
o cumprimento de todas as exigéncias com
o0 minimo de despesa adicional.

Art. 24 Compete aos 6rgaos e enti-
dades executivos de transito dos Mu-
nicipios, no &mbito de sua circuns-
cricéo:

| — cumprir e fazer cumprir a legis-
lagdo e as normas de transito, no
ambito de suas atribuicoes;

Il — planejar, projetar, regulamentar
e operar o transito de veiculos, de
pedestres e de animais, e promover
o desenvolvimento da circulagao e
da seguranca de ciclistas;

Il —implantar, manter e operar o sis-
tema de sinalizagao, os dispositivos
€ 0s equipamentos de controle viario;
IV — coletar dados estatisticos e ela-
borar estudos sobre os acidentes de
transito e suas causas;

V — estabelecer, em conjunto com
0s orgaos de policia ostensiva de
transito, as diretrizes para o policia-
mento ostensivo de transito;

VI - executar a fiscalizagao de tran-
sito, autuar e aplicar as medidas

administrativas cabiveis, por infra-
¢des de circulagao, estacionamen-
to e parada previstas neste Cadigo,
no exercicio regular do Poder de Po-
licia de Transito;

VIl — aplicar as penalidades de ad-
verténcia por escrito e multa, porin-
fracdes de circulagao, estacionamen-
to e parada previstas neste Cadigo,
notificando os infratores e arreca-
dando as multas que aplicar;

VIII — fiscalizar, autuar e aplicar as
penalidades e medidas administrati-
vas cabiveis relativas a infragcdes por
excesso de peso, dimensodes € lota-
¢ao dos veiculos, bem como notificar
e arrecadar as multas que aplicar;

IX —fiscalizar o cumprimento da nor-
ma contida no art. 95, aplicando as
penalidades e arrecadando as mul-
tas nele previstas;

X —implantar, manter e operar siste-
ma de estacionamento rotativo pago
nas vias;

X| — arrecadar valores provenien-
tes de estada e remogéao de veicu-
los e objetos, e escolta de veiculos
de cargas superdimensionadas ou
perigosas;

XII — credenciar os servigos de es-
colta, fiscalizar e adotar medidas de
seguranga relativas aos servigos de
remogao de veiculos, escolta e trans-
porte de carga indivisivel;

Xl — integrar-se a outros orgaos e
entidades do Sistema Nacional de
Transito para fins de arrecadagao e
compensagao de multas impostas
na area de sua competéncia, com
vistas a unificagao do licenciamento,
a simplificagcéo e a celeridade das
transferéncias de veiculos e de pron-
tuarios dos condutores de uma para
outra unidade da Federagao;

XIV - implantar as medidas da Po-
litica Nacional de Transito e do Pro-
grama Nacional de Transito;

XV — promover e participar de proje-
tos e programas de educagao e se-
guranca de transito de acordo com as
diretrizes estabelecidas pelo CON-
TRAN,;

XVI - planejar e implantar medidas
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para reducgéo da circulagao de vei-
culos e reorientagédo do trafego, com
o objetivo de diminuir a emisséo glo-
bal de poluentes;

XVII — registrar e licenciar, na for-
ma da legislagéo, ciclomotores, ve-
iculos de tragao e propulsdo huma-
na e de tragao animal, fiscalizando,
autuando, aplicando penalidades e
arrecadando multas decorrentes de
infracodes;

XVIII - conceder autorizagao para
conduzir veiculos de propulsao hu-
mana e de tragdo animal;

XIX —articular-se com os demais 6r-
gaos do Sistema Nacional de Tran-
sito no Estado, sob coordenacao do
respectivo CETRAN-RS;

XX —fiscalizar o nivel de emissao de
poluentes e ruido produzidos pelos
veiculos automotores ou pela sua
carga, de acordo com o estabeleci-
do no art. 66, além de dar apoio as
acoes especificas de 6rgao ambien-
tal local, quando solicitado;

XXI — vistoriar veiculos que neces-
sitem de autorizagao especial para
transitar e estabelecer os requisitos
técnicos a serem observados para
a circulagao desses veiculos.

§ 12 As competéncias relativas a
orgéo ou entidade municipal seréo
exercidas no Distrito Federal por
seu orgao ou entidade executivos
de transito.

§ 2¢ Para exercer as competéncias
estabelecidas neste artigo, os Mu-
nicipios deverao integrar-se ao Sis-
tema Nacional de Transito, confor-
me previsto no art. 333 deste Codi-
go (CTB, art. 24).

A estrutura de transito e as
acoes a serem desenvolvidas

O Municipio faz parte do Sistema Na-
cional de Transito, conforme preceitua o art.
7°do CTB. Para estar formalmente integra-
do, entretanto, precisa preencher uma série
de requisitos, entre eles a organizagao de
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orgao executivo de transito (art. 8°) encarre-
gado de executar uma série de tarefas (art.
24). Ao 6rgao de transito, estara vinculada a
Junta Administrativa de Recursos de Infra-
¢ao de Transito (Jari) (art. 12 da Resolugéo
Contran n¢ 296, de 28 de outubro de 2008).
A necessidade de integragdo do Municipio
para exercer suas competéncias esta pre-
vista no § 22 do art. 24 do CTB.

A Resolugao n¢ 296/2008 do Conse-
Iho Nacional de Transito (Contran) estabe-
lece que

Integram o SNT os 6rgaos e entida-
des municipais executivos de tran-
sito e rodoviario que disponham de
estrutura organizacional e capacida-
de instalada para o exercicio das ati-
vidades e competéncias legais que
lhe s&o proéprias, sendo estas no mi-
nimo as de: engenharia de trafego;
fiscalizagao e operagao de transito;
educacao de transito; coleta, con-
trole e analise estatistica de tran-
sito, e disponha de Junta Adminis-
trativa de Recursos de Infragbes —
JARI (Art. 19).

Considerando a complexidade do Sis-
tema Nacional de Transito, € imperioso que
o Municipio esteja integrado as agdes de
seus “parceiros”, tanto com os 6rgaos exe-
cutivos e rodoviarios (Denatran, Detrans e
policias rodoviarias) como os 6rgaos nor-
mativos (Contran e Cetran). Essa € a Unica
forma de atendimento integrado e abrangen-
te das demandas do setor em niveis local,
intermunicipal e interestadual.

Orgao Executivo de Transito

N&o ha necessidade de criacao de se-
cretaria municipal especifica para cuidar dos




assuntos de transito, principalmente nos Mu-
nicipios de menor porte. Eles devem apro-
veitar as atuais estruturas, criando apenas
um setor encarregado de assumir as fun-
¢cbes determinadas pela Resolugao Contran
ne 296/2008. Assim, basta que exista uma
divisdo de transito, criada por lei, dentro da
estrutura de uma secretaria ja existente.

A lei que criar a divisdo de transito
deve prever também o cargo de diretor, que
sera a autoridade de transito local. A es-
colha do titular pode recair sobre servidor
ja integrado a administragdo como forma
de evitar nova despesa. Outra alternativa
racional seria a transformacao da secre-
taria de obras em secretaria de obras e
transito, por exemplo. Em seu ambito, se-
ria criada diretoria (ou divisdo) de transito. A
transformacao também teria de se dar por
meio de lei. Se for do interesse, o proprio
secretario pode exercer a funcao de auto-
ridade de transito.

Qualquer que seja a alternativa, o se-
tor de transito precisa estar aparelhado para
desenvolver as atividades de engenharia
de trafego, fiscalizagéo de transito, educa-
¢ao de transito e controle e analise de es-
tatistica. E deve contar, também, com pelo
menos uma Jari, encarregada do julgamen-
to dos recursos decorrentes das infragdes
de transito.

Autoridade de transito

Por meio de Resolugdes (149/2003,
156/2004 e 363/2010), o Conselho Nacio-
nal de Transito estabeleceu os procedimen-
tos a serem observados para concesséo
e tramitacado de defesa em etapa anterior
a penalizacdo. Nesse caso, a autoridade

de transito tem tarefa indispensavel. A ela
cabe o julgamento da consisténcia do auto
de infrag&o lavrado por seus agentes (mes-
mo que sejam da Policia Militar) e o julga-
mento de eventual defesa interposta pelos
interessados. Nessa situagao, a autoridade
pode ser auxiliada por comiss&o municipal
composta de servidores, emitindo seu pa-
recer final apds a analise prévia. No caso
de Municipios de pequeno porte, no qual
o volume de infragbes é pouco expressi-
vo, a autoridade de transito pode exercer
diretamente a funcao de julgar as defesas
sem necessidade de analise preliminar de
comissao.

Junta Administrativa de
Recursos de Infracao (Jari)

A Junta Administrativa de Recursos
de Infragdes de Transito (Jari) € peca in-
dispensavel no sistema de transito. Suas
funcdes estao definidas no art. 17 do CTB,
abaixo transcrito:

Art. 17 Compete a JARI:

| —julgar os recursos interpostos pe-
los infratores;

Il — solicitar aos 6rgéaos e entidades
executivos de transito e executivos
rodoviarios informagdes complemen-
tares relativas aos recursos, objeti-
vando uma melhor analise da situ-
acgao ocorrida;

[l — encaminhar aos 6rgaos e enti-
dades executivos de transito infor-
macodes sobre problemas observa-
dos nas autuagdes e apontamentos
€m recursos, e que se repitam sis-
tematicamente.

A Jari é vinculada ao 6rgao de tran-
sito e € tdo indispensavel quanto ele. As-

sim como a inexisténcia do 6rgao implica a
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impossibilidade absoluta do controle de in-
fragdes, sem a Jari serdo invalidas todas as
autuacdes das quais decorrerem recursos
administrativos. Claro, se ndo houver ins-
tancia para julga-los, impossivel sua sub-
sisténcia, independentemente do mérito do
recurso.

A criacéo da Jari ndo implica necessa-
riamente despesa para a administracao. E
de bom alvitre que os membros n&o sejam
remunerados com gratificacdo, ao menos
enquanto nao houver demanda que justi-
fique reunides constantes. Enquanto isso,
as reunides devem ser mensais, podendo
ser suspensas se inexistirem processos a
serem apreciados. De qualquer forma, as
despesas com a Jari devem ter amparo
legal. O instrumento adequado para ins-
tituicdo dela é o Decreto. Assim, o Poder
Executivo tera condi¢cées de se adequar
a eventuais mudangas com mais celeri-
dade, o que nao ocorre quando sua ins-
tituicdo deriva de lei. A criagdo da Junta
por meio de lei € uma desnecessidade, ja
que ela pode ser prevista e autorizada na
lei que cria o 6rgao executivo de transito.
A nomeacao dos membros se da por por-
taria do prefeito.

Para a composicédo da Junta Admi-
nistrativa, o Municipio pode aproveitar, no
que for conveniente, as diretrizes estabe-
lecidas pelo Contran. Todavia, possui li-
berdade (discricionariedade administrativa)
para comp0-la da forma como melhor Ihe
aprouver. O importante é que seja oportu-
nizada a presencga de 6rgaos ou entidades
representativas da sociedade local, de for-
ma a dar a maxima transparéncia as ativi-
dades da Junta. Da mesma forma, o Muni-
cipio é soberano para definir a quantidade
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de membros que a integrarao.

Importa esclarecer, ainda, que o Regi-
mento da Jari deve ser elaborado pelos pré-
prios membros e, em seguida, submetido a
homologacao do Executivo municipal. Seu
conteudo nao deve exorbitar a competén-
cia legal, como tem acontecido em muitos
casos, equivocadamente. Deve tratar ape-
nas suas questoes operacionais, de forma
objetiva e singela. Também devem ser evi-
tados itens do processo de julgamento que
ja estéo estabelecidos em lei e nas resolu-
cbes do Contran.

A Jari, embora vinculada ao érgao de
transito municipal, € soberana em suas de-
cisdes sobre os recursos de infragdes inter-
postos. Da inconformidade com o resulta-
do de seu julgamento, deriva a possibilida-
de de novo recurso ao Cetran. “O recurso
sera interposto, da decisao do n&o provi-
mento, pelo responsavel pela infracéo, e da
decisdo de provimento, pela autoridade de
transito” (CTB, art. 288, § 19).

E de vital importancia que a Jari atue
em estreita relagdo com o Conselho Estadu-
al de Transito (Cetran), cujas resolugdes se
constituem em importantes subsidios para
atuacao de seus membros. O érgao nor-
mativo de transito, em nivel estadual, pode
dirimir davidas e conflitos de competéncia,
além de manter a Jari atualizada sobre a
legislagao, a jurisprudéncia e a uniformiza-
cao de procedimentos.

Convénios de operacao de
transito

Apesar da aparente complexida-
de das atividades a serem desenvolvidas
pelo Municipio, boa parte delas podem ser




implementadas por meio de parcerias, con-
forme prevé o Cddigo de Transito Brasilei-
ro, in verbis:

Art. 25 Os 6rgaos e entidades exe-
cutivos do Sistema Nacional de Tran-
sito poderao celebrar convénio dele-
gando as atividades previstas neste
Caodigo, com vistas a maior eficién-
Cia e a seguranga para 0s usuarios
da via.

Paragrafo unico. Os drgéos e enti-
dades de transito poderao prestar
servigos de capacitagéo técnica, as-
sessoria € monitoramento das ativi-
dades relativas ao transito durante
prazo a ser estabelecido entre as
partes, com ressarcimento dos cus-
tos apropriados.

Bom exemplo é o caso do Rio Gran-
de do Sul, o Estado e os Municipios cele-
braram convénio para execucao de algu-
mas atividades estabelecidas no Cadigo.
O convénio prevé, para os Municipios que
nao possuem agentes proprios de transi-
to, o credenciamento da Policia Militar para
agir como tal. Nesse caso, ela se encarrega
das atividades de fiscalizagédo e autuacéo
por infragcao de transito. Ao Departamento
de Transito do Rio Grande do Sul (Detran-
-RS) cabe o processamento das autuagdes
(com auxilio da Companhia de Processa-
mento de Dados do Estado do Rio Gran-
de do Sul — Procergs), a emissao da notifi-
cacao dos infratores em colaboragao com
os Municipios e o controle do sistema in-
formatizado de processos.

No caso de o Municipio possuir agen-
tes de fiscalizagao, entdo, tanto os agen-
tes do Municipio, como os do Estado (Po-
licia Militar) poderao efetuar as autuagdes
de um e de outro, reciprocamente.

O convénio é firmado por tempo

determinado, sendo que o Estado é remu-
nerado pelos servigos. Antes disso, apura-
-se a quantia de 5% (cinco por cento) que
deve ser enviada ao Funset (Fundo Nacio-
nal de Segurancga e Educacéo de Transito).
O porcentual do valor restante é destinado
a Policia Militar. Além disso, o Municipio re-
munera o Detran-RS por auto de infragcao
processado. O valor restante é repassado
ao Municipio semanalmente.

Convénio e consorcio

Alguns Municipios tém perquirido so-
bre a possibilidade de formacgao de consér-
cios ou contratagéo de terceiros (empresas)
para servicos de fiscalizagdo e composi¢ao
da Jari. Nesse sentido, faz-se necessario
alguns esclarecimentos sobre a verdadeira
amplitude da delegagéo e sua pertinéncia.

Ha servicos que podem ser exerci-
dos indiretamente, como aqueles vistos até
aqui, decorrentes das previsdes do art. 25
do CTB. Outros s&o proprios de cada nivel
de governo e, portanto, indelegaveis. Uns
devem ser executados pelo poder publico,
outros podem ser transferidos a empresas
ou entidades de direito privado.

A maior parte dos servigos delega-
dos decorre da interpretagao do art. 25 do
CTB. E é exercida solidaria e reciproca-
mente entre 6rgéos e entidades de tran-
sito, mantidos, portanto, no ambito publi-
co. Tal procedimento, entretanto, nao eli-
de a responsabilidade das autoridades de
transito de todos os niveis. Assim, mesmo
que o Municipio delegue ao Estado algu-
mas atividades, continuara sendo o res-
ponsavel pela coordenacéao de tudo o que
ocorre em matéria de transito no ambito
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de sua circunscrigao.

No contexto da delegagao de servi-
¢os, é imperioso examinar o conteudo do
§ 4°do art. 280 do CTB:

Art. 280 [..]

[..]

§ 42 O agente da autoridade de tran-
sito competente para lavrar o auto
de infragéo podera ser servidor, es-
tatutario ou celetista ou, ainda, poli-
cial militar designado pela autorida-
de de transito com jurisdi¢céo sobre a
via no ambito de sua competéncia.

A atividade de fiscalizagao do tran-
sito, portanto, s6 pode ser realizada por
agente efetivamente vinculado a adminis-
tracao municipal. O cargo deve ser criado
por meio de lei de iniciativa do Poder Exe-
cutivo, com provimento mediante concurso
publico. A excecgéao prevista com relagao a
Policia Militar para fiscalizagdo do transito
€ plenamente justificada enquanto o Muni-
cipio nao tiver agentes proprios. A corpora-
¢ao integra o Sistema Nacional de Transito
e é ela quem exerce a fiscalizacao para as
competéncias do Estado, além de fazer o
policiamento ostensivo do transito (art. 23,
[l1). Ademais, tal hipétese é contemplada
no art. 280, § 4° do CTB.

Quanto as Jaris, trata-se de instancia
colegiada vinculada ao 6rgéo ou divisdo
de transito. Exerce fungao de julgamento
de infracbes, que possui carater adminis-
trativo interno, proprio do Municipio. Por
iIsso mesmo, suas atividades sao inde-
legaveis. Em se tratando de Jari, ndo se
deve cogitar o consércio intermunicipal.
Essa alternativa é onerosa, burocratica,
desnecessaria e inadequada. O Municipio

InFormaTtivo CNM | Transito | Maio pe 2012

deve cumprir autbnoma e diretamente as
atividades de julgamento das infragdes de
transito, mesmo que nao possua agentes
de fiscalizagdo. Nesse caso, a Jari fara o
julgamento das autuagdes feitas pela Po-
licia Militar, detentora de delegacéao por
meio de convénio.

De outro lado, existem servigos cuja
execucao pode se dar em parceria com
entidades privadas. S&o os casos de cre-
denciamento para a escolta e remocgao de
veiculos (CTB, art. 24, Xll) e o de depdsito
(CTB, art. 262). Nesses casos, € preciso
observar os procedimentos de licitagao.

Aplicacao dos recursos da multa
por infragao de transito

A receita do Municipio deve ser aplica-
da, exclusivamente, em sinalizag&o, enge-
nharia de trafego, de campo, policiamento,
fiscalizagcdo e educacgao de transito (CTB,
art. 320 e Resolugao do Contran n¢ 191, de
16 de fevereiro de 2006).

Fundo Nacional de Seguranca e
Educacao de Transito (Funset)

Referente ao Funset, a Portaria n®
11/2008, com as alteracdes da Portaria n®
72/2008, do Denatran, determinou a respon-
sabilidade e a forma para o repasse de 5%
do valor arrecadado das multas a conta de
ambito nacional destinado a seguranca e a
educacao de transito (CTB, art. 320, para-
grafo unico). Os Detrans tém a funcéo de
canalizar as informag¢des dos Municipios
nos respectivos Estados.

Fiscalizacao




E indispensavel frisar que o convénio
para fiscalizagao de transito, mais que uma
faculdade do Municipio, deve ser encarado
como obrigagao, principalmente no caso
de néo existir agentes proprios de fiscali-
zagao. Nesse caso, sem o convénio, nao
ha quem possa efetuar autuagdes. Equiva-
le a dizer que qualquer um podera cometer
infragdes de transito sem que haja meca-
nismo de controle. Os eventos de transito
estarao a descoberto e ficara caracteriza-
da a omissao do poder publico local, passi-
vel de responsabilizagao. O Ministério Pu-
blico tem agido com rigor em varios casos
concretos com severos prejuizos para as
administragdes.

Como se depreende do alcance do
convénio, ficam albergadas todas as agbes
de fiscalizacao. E isso nao implica 6nus, ao
contrario, passa a gerar receita. E, ainda,
sera possivel ao Municipio acessar as in-
formagdes contidas no sistema informatiza-
do de modo a permitir o controle estatisti-
co das ocorréncias de transito (outra exi-
géncia da lei).

Educacao

Quanto as demais tarefas, releva o
cuidado que se deve ter com a educagéao
para o transito. O Ministério da Educagéao
devera divulgar a forma como pretende in-
clui-la nos curriculos escolares. Indepen-
dentemente disso, o Municipio pode realizar
parceria com a secretaria municipal de edu-
cacao para o desenvolvimento de campa-
nhas especiais. Ademais, pode se integrar
a programas desenvolvidos pelo Denatran,
Detran, Cetran, aproveitando, inclusive, a

Semana Nacional de Transito, comemora-
da anualmente no periodo de 18 a 25 de
setembro (CTB, art. 326). Importa esclare-
cer que é competéncia comum de todos os
niveis de governo “estabelecer e implantar
politica de educacé&o para a seguranga do
transito” (CF/88, art. 23, XIl).

Como se pode ver até aqui, € possi-
vel o cumprimento das obrigagdes de for-
ma racional e eficiente sem gastos expres-
sivos. Basta que haja interesse e que sejam
acionados todos os mecanismos de parce-
rias disponiveis.

Engenharia de trafego

Além das atividades de fiscalizacéo e
processamento de informacgdes delegadas
em conveénio, resta ao Municipio cuidar das
questdes viarias, por meio de competente
servi¢o de engenharia de trafego. Ele deve
valer-se de profissionais existentes na ad-
ministragdo ou contratar terceiros especia-
lizados para servigo especifico, quando for
0 caso. Também pode solicitar apoio do De-
tran nas questdes mais complexas. O con-
tato com Municipios ja estruturados é uma
boa alternativa.

O CTB trata dessa questao do art.
91 ao art. 95. Os padrdes de engenharia
a serem praticados por todos os 6rgaos e
entidades do Sistema Nacional de Transito
séo estabelecidos pelo Contran (art. 91). E
funcdo do Municipio, no tocante as vias sob
sua jurisdi¢ao, controlar qualquer projeto de
construgao que possa influir no sistema vi-
ario, tendo de haver sua aprovacéao prévia
(art. 95). Nesse aspecto, qualquer irregu-
laridade pode ser punida com multa, sem
prejuizo das cominagdes civeis e penais
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com relagao aos responsaveis.

Na tarefa de planejamento do tran-
sito local, importa ao Municipio observar
o disposto no CTB em seus arts. de 80
a 90, e no anexo Il, que tratam da sinali-
zagao. Da mesma forma, deve valer-se
dos parametros estabelecidos em reso-
lugdes ja existentes do Contran que tra-
tam de areas de estacionamento, ondula-
¢des transversais, sinais de adverténcia,
entre outras providéncias (Resolugdes n2
561/1980, 592/1982, 39/1998, 36/1998,
38/1998, 39/1998, 396/2011 e 396/2011).
Deve-se observar que o Anexo Il (sinaliza-
¢ao) do CTB sofreu alteragao por meio da
Resolugao ne 160/2004, do Contran.

As questdes envolvendo o transito
estao inseridas no contexto do planeja-
mento urbano como um todo. Por isso,
o0 Municipio deve preocupar-se com um
Plano Diretor capaz de contemplar a cir-
culagao viaria em todos os seus aspec-
tos, incluindo transporte coletivo, de car-
ga e o uso do solo. A Constituicdo Federal
determina que “o plano diretor, aprovado
pela Camara Municipal, obrigatério para
as cidades com mais de vinte mil habitan-
tes, € o instrumento basico da politica de
desenvolvimento e de expansao urbana”
(art. 182, § 19). E importante planejar o
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futuro, por isso, mesmo os Municipios que
nao estao obrigados a criar seus planos di-
retores devem utilizar-se desse importante
instrumento para o crescimento ordenado,
desde seus primeiros passos.

Como se integrar ao Sistema
Nacional de Transito

E importante esclarecer que existem
varias possibilidades, como foi visto até aqui,
de cada Municipio estruturar sua area de
transito. Por isso, cada um deve verificar
suas peculiaridades e adequar a legislagao.

Caso o Municipio ja atenda parcial-
mente as exigéncias, deve providenciar a
imediata complementacao. O envio de do-
cumentos incompletos ou o ndo atendimen-
to de todas as determinagdes implica a nao
consideragao do Municipio como integra-
do ao Sistema.

Os documentos devem ser enviados
ao Cetran para analise e validagao apos
vistoria in loco. Ap6s a homologacao, o Ce-
tran enviara a documentagao do Municipio
ao Denatran para cadastro junto ao Siste-
ma Nacional de Transito.

O quadro a seguir resume as etapas
a serem vencidas pelo Municipio.




Roteiro de providéncias para integracao do Municipio
ao Sistema Nacional de Transito

Providéncias Base Legal Comentario
O Municipio deve possuir estrutura, por menor
o - Art. 8° do CTB que seja, paﬂra r'espo'ndt'ar pelas atividades de '
Criacao de Orgéo o Resolucio sua competéncia. Principalmente nos Municipios
Executivo de do Con trjn o | menores, devem-se evitar estruturas complexas,
Transito. criando apenas um departamento ou divisao de
296/2008. N o
transito dentro de secretaria ja existente, com o
cargo de diretor de transito.
A maioria dos Municipios ndo tem agentes muni-
cipais de transito (e nem se justifica no momen-
Fucaaciods | Avasay | o200 POl T conero o o Pl
transito. CTB. gagdo), que p

de agente de transito do Municipio. Mesmo os Mu-
nicipios que tém agentes podem firmar convénio
com a policia (reciprocidade).

Nomeacao da

Resolugao do

A resolugao n¢ 296 aponta a necessidade de in-
dicacdo da autoridade de transito. Caso nao seja
adotada essa providéncia, o prefeito sera o res-

Autoridade de Contran n° \ . ~ .
a ponsavel direto. A fungao pode ser exercida por
Transito. 296/2008. S . ~ .
servidor ja integrante da administracao, evitando
custo adicional.
Art. 1 B
6 do NC A Jari deve estar vinculada ao 6rgéao municipal de
N . e Resolucéo A e . . . s .
Criacao de Jari. transito. E imperiosa sua criacdo. Nao ha necessi-
do Contran n® dade de remunerar seus membros
296/2008. '
Resoluca
Nomeacgéao dos Csitor.:lfic‘)’ Basta uma portaria do Chefe do Executivo para
membros da Jari. 296/2008. efetivar as nomeacoes.
- Resolugao do . e . .
Elaboracgdo do Contran n° O regimento é feito pela propria Jari e homologado
Regimento da Jari. 296/2008. pelo prefeito, por meio de decreto.

Solicitagcao de
Cadastramento
junto ao Cetran e
Denatran.

Resolugao do
Contran n°
296/2008.

O Municipio deve juntar os documentos constan-
tes da Resolugdo e encaminhar ao Cetran, que
posteriormente enviara ao Denatran.

0 Informativo CNM é uma publicacao da Confederagdo Nacional de Municipios. Todo contetido pode ser copiado, distribuido, exibido e reproduzido, desde que seja citada a fonte.

wv
=)
b
§ Presidente: Paulo Roberto Ziulkoski - Coordenacéo: Elena Garrido, Jeconias Jinior e Moacir Rangel - Textos: Sérgio Luiz Perotto
S Revisdo: Keila Mariana de A. Oliveira - Diagramacdo: Themaz Comunicagao




